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О. І. ПЛАТОНОВ
канд. екон. наук, докторант Міжрегіональної Академії управління персоналом

ПЕРСПЕКТИВИ РОЗВИТКУ МУЛЬТИМОДАЛЬНИХ  
ТРАНСПОРТНИХ СИСТЕМ УКРАЇНИ  
НА “НОВОМУ ШОВКОВОМУ ШЛЯХУ”

Світовий досвід організації транспортних потоків як на макро-, так і на 
мікрорівнях показує, що перспективним напрямом мінімізації витрат та коо-
перації учасників процесу доставки вантажів є створення мультимодальних 
транспортних систем [1, с. 64]. Системи такого типу дають змогу перетворити 
конкуруючі види транспорту в ті, що тісно взаємодіють між собою, а також є 
ефективним засобом кооперації технічних, експлуатаційних, технологічних 
можливостей усіх учасників ланцюга доставки. Тому проблема формування 
мультимодальних систем перевезення вантажів (МСПВ) завжди була до-
сить актуальною [5, с. 114]. 

Останнім часом її актуальність посилюється через намагання України 
прийняти участь у проекті побудови “Нового Шовкового шляху” (КНР), 
спрямованого на вдосконалення існуючих та створення нових торгових шля-
хів, транспортних, а також економічних коридорів, що пов’язуватимуть по-
над 60 країн Центральної Азії, Європи і Африки (див. рис. 1). 

Україна має відмінне географічне положення для побудови логістично-
го хаба для східної Європи, але без чіткої позиції на найвищому урядовому 
рівні та визначення стратегічних пріоритетів для транспортної галузі, країна  
може лишитися на узбіччі світових торгових шляхів. Основними причинами 
тому слід визнати:

•	 по-перше, низький рівень транспортно-логістичних технологій та муль-
тимодальних перевезень, що знижує конкурентоспроможність націо-
нальної транспортної системи на світовому транспортному ринку. За ін-
дексом логістичної ефективності Україна знаходиться на 66 місці у світі. 
За якістю дорожньої інфраструктури Україна займає 134 місце з 138 кра-
їн світу, а за якістю митних операцій — 118 місце з 160 країн [3];

•	 по-друге, невідповідність ширини залізничних колій європейським 
стандартам. КНР використовує “європейський”, а точніше — світовий 
стандарт колії шириною 1435 мм, у Казахстані, Росії та Україні від ра-
дянського часу залишилася колія шириною 1520 мм. Це означає, що 
між Китаєм і Європою товари доведеться двічі перевантажувати або ж 
змінювати колісні пари, що сприятиме втраті часу і грошей [2];

•	 по-третє, Україна до тепер не є членом ЄС, на відміну від Болгарії та 
Румунії, що ускладнює проходження кордону внаслідок тривалого ме-
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ханізму оформлення митних вантажів, що на тлі високої вартості суд-
нозаходів (без знижок, на 25–35 % більше, ніж у Болгарії і Румунії) ро-
бить її менш привабливою в порівнянні з іншими країнами ЄС;

•	 по-четверте, в Україні не синхронізовано регуляторні норми до зако-
нодавства ЄС та з країнами-учасницями проекту Нового Шовкового 
шляху;

•	 по-п’яте, російсько-український військовий конфлікт на сході країни 
тощо.

Проте Україна не втрачає надії на участь у проекті Нового Шовкового 
шляху, оскільки з п’яти можливих маршрутів експорту–імпорту КНР та кра-
їнами ЄС щонайменше два ведуть через Каспійське та Чорне моря, а отже, 
через Україну. 

Україна має на меті виступити сполучною ланкою між ЄС і Китаєм, зокре-
ма,  провідником та ініціатором будівництва високошвидкісної магістралі — 
1435 (далі — ВШМ-1435).

Цільові показники проекту української частини  
ВШМ -1435 Нового Шовкового шляху

Ділянка Транспорт Від-
стань, 

км

Середня 
швид-
кість, 

км/год

Час, 
год

Час, 
діб

Вартість, млн дол.
Інвестиції, 

всього
Експлуа-

тація, в рік
ІС РС ІС РС

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Термінал 
Черноморськ

морсь
кий/ж.д

3 0,8 7,5 0,31 36,0 0,5 0,0

Рис. 1. Морський та наземний торговий шлях 
Джерело: Chinadaily.com.cn 

http://www.chinadaily.com.cn/bizchina/2013-10/30/content_17067906.htm
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Черноморськ-
Одеса-Київ- 
Львів-Мостиска

ж.д 1100 100 11 0,46 6600 990 99,0 49,5

Термінал 
Мостиска-2 –
кордон ЄС

3 0,8 2.5 0,10 12,0 0,2 0,0

… … … … … … … … … …

Всього 7968 67,53 120 5,0 47646 7131 715 357

Джерело: [4].

Перспективи ж мультимодальних транспортних систем України на “Но-
вому Шовковому шляху” залежать від ефективності та конкурентоспромож-
ності транспортної галузі, вдосконалення правового механізму, забезпечення 
пріоритетного розвитку інфраструктури міжнародних транспортних кори-
дорів, їх функціонування на основі сучасних  логістичних технологій, на-
скрізного тарифу, швидкості доставки, збереження вантажів, інформаційної 
підтримки, відсутності адміністративних бар’єрів тощо. Вжиття перелічених 
заходів забезпечить участь України в грандіозному проекті “Нового Шовко-
вого шляху”, а отже, дасть можливість зміцнити транспортну галузь країни 
та посилити її позиції у світовому рейтингу конкурентоспроможності країн.
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