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О. І. Дікарєв
Міжрегіональна Академія управління персоналом, м. Київ

ЦИВІЛІЗАЦІЙНИЙ ВИМІР МІЖНАРОДНИХ 
ВІДНОСИН УКРАЇНИ З КИТАЄМ

Актуальні проблеми українознавства, с. 39–47 

Досвід Китаю свідчить, що і в тре-
тьому тисячолітті для забезпечен-
ня ефективного розвитку необхідна 
певна толерантність щодо проявів 
транснаціональних політичних про-
цесів. Більше того, тільки державі 
під силу знаходити баланс між суб-
національними, національними та 
транснаціональними інтересами 
різних політичних та національно-
культурних акторів. На міждержав-
ному рівні спілкування необхідно 
створювати ефективні механізми 
взаємодії у локальному, регіонально-
му та глобальному вимірі міжнарод-
ної системи. В процесі дипломатич-
ного стратегіювання на принципах 
“взаємності” всіх рівнів виникає 
“транскордонна взаємодія”, “гло-
бальний потік зв’язків”, “транскор-
донний світ” [1]. Разом з тим на тлі 
формування транскордонного світо-
устрою не зникає держава як гарант 
безпеки.

У цьому контексті безпека може 
стати транскордонною, тобто до-
сягти стану достатньої (“взаєм-
ної”) захищеності всіх зацікавлених  
(у першу чергу суміжних) держав 
від негативного впливу загроз, що 
виникають (в середині держави, на 
кордоні, зовні) і діють “крізь кордон” 

або порушують нормальне функціо-
нування систем транскордонної ко-
мунікації (режим транскордонних 
водотоків, газотранспортних систем 
та нафтогонів, шельфових родовищ). 
Транскордонна безпека передбачає 
підтримку сформованої системи 
транскордонних зв’язків та узгодже-
ний контроль держав над транскор-
донними потоками і факторами з 
метою не допустити “транснаціо-
налізації” масштабів їх поширення. 
Таким чином, виникає “матрьошка” 
безпеки, у ядрі якої стоїть держава.

Нині в Євразії виникли умови 
для розвитку трансрегіональних 
спільнот, які об’єднуються навколо 
Балтійського, Баренцового, Чор-
ного, Середземного, Каспійського, 
Північно-Китайського морів. Тут 
триває пошук симетрій регіональ-
ного співробітництва в різних га-
лузях міжнародного політичного 
та економічного життя, у тому чис-
лі координації принципів воєнної, 
економічної, гуманітарної безпеки. 
Надзвичайно важливим елемен-
том співпраці стає забезпечення 
глобальної енергетичної безпеки. 
У цьому вимірі безпеки завданням 
дипломатії стає забезпечення енер-
гетичної самостійності країни за 
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рахунок диверсифікації джерел 
постачань паливно-енергетичних 
ресурсів. Така енергетична дипло-
матія нині здійснюється в умовах 
ускладнення політико-правового, 
економічного, технологічного, со
ціально-культурного та географо-
демографічного середовища міжна-
родної системи. Діяльність світового 
паливно-енергетичного комплексу 
протягом 40-ка останніх років із 
забезпечення доступу до паливно-
енергетичних ресурсів та засобів 
доставки їх до споживача (нафтові 
та газотранспортні системи) стала 
стратегічним інструментом впливу 
на перебіг міжнародних відносин. 
Енергетична дипломатія стає не 
тільки механізмом погодження ін-
тересів, а й дипломатичної диверсії. 

Україна виступає важливим еле-
ментом євразійської системи безпе-
ки. Аналіз та узагальнення тисячо-
літньої традиції та досвіду взаємодії з 
сусідами та суперпотугами на транс
європейських торгових шляхах може 
сприяти українській дипломатії в 
пошуку механізмів стратегіювання 
ситуації на свою користь [2]. 

На нашу думку, існують реальні 
можливості для стратегіювання ри-
зиками через дипломатичне позиціо
нування України як регіонального 
лідера у Євразії.

Це можливо навіть в умовах ни-
нішнього ускладнення політичної, 
економічної, технологічної та со-
ціальної сфер життя людства. Про 
загострення свідчить той факт, що 
з моменту розпаду біполярного сві-
ту розгорнувся і не вщухає дискурс 
про новий світопорядок, а основну 
загрозу життєдіяльності людству 
становлять політичні виклики [3–5]. 

Аналітик світового банку Дж. Фі-
нерті (Finnerty John D.) стверджує, 
що рівень політичних різників, які 
необхідно враховувати при прове-
денні міжнародного інвестування, 
досяг сімдесяти відсотків [6].

Останнім часом науковий дис-
курс, як свідчать українські вчені, 
сконцентровано на геополітичному 
й геополітичному та геокультурному 
вимірі перспектив дипломатичного 
діалогу в Євразії. Особливо гостро 
полемізують з приводу процесів 
розвитку країн регіону дипломати 
США, ЄС, РФ та КНР. 

Протистояння позицій КНР та 
РФ проти агресивних намірів США 
спостерігається в ряді регіонів. А 
саме, у Північній Африці (Сирія), на 
“Новому шовковому шляху”, на ост-
ровах Сенкаку в Східнокитайському 
морі, на Північному морському шля-
ху (Циркумнорд).

Суть протистояння полягає у 
змаганні за право створювати і під-
тримувати правила міжнародного 
порядку. Альянс ряду країн Європи 
на чолі з США розраховує на збе-
реження старого міжнародного по-
рядку, а взаємодія таких країн, як 
Росія, Китай, Індія, Південна Афри-
ка, спрямована на створення нового 
і, на їх погляд, більш рівноправного 
міжнародного порядку. Проявом но-
вих дипломатичних тенденцій став 
дискурс у рамках РБ ООН з при-
воду обговорення проекту резолю-
ції з питання Сирії. Росія та Китай 
висунули тріаду принципів урегу-
лювання кризи: (1) “влада має бути 
гуманною”  — (2) “недопустимість 
військового втручання іноземних 
сил” — (3) “неефективність санкцій”. 
Таку тріадну вимогу до суперпотуг 
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підтримали Індія, ПАР, Бразилія. 
Ця єдність однозначно свідчила про 
можливість нового альянсу. Про це 
саме свідчить порядок денний зу-
стрічі країн БРІК навесні 2013 р. 

Така активізація політики ряду 
країн підтверджує той факт, що між-
народна спільнота прагне поверну-
тися до споконвічної “взаємності”, 
яка нині виражається тріадою стра-
тегіювання у вигляді: (1) політика — 
(2) маневр — (3) діалог.

Нині всі актори міжнародного 
життя змушені позиціонувати свої 
інтереси в ході дипломатичного 
стратегіювання в межах вищезга-
даної тріади. Зокрема, програмою 
США стратегіювання в Євразії 
озвучується в контексті атрибутів 
західної тріади: (1) “режим демокра-
тизації”  — (2) ідеологеми “лібералі-
зації”  — (3) “гуманності”. У цьому 
випадку мова йде про поглиблення 
контролю над економічними і тор-
говельними зв’язками між країна-
ми Південної та Центральної Азії.  
У політиці США в Євразії особливе 
місце відведено Афганістану [7]. У 
контексті довгострокових економіч-
них та політичних інтересів США 
саме Афганістан має стати важли-
вим вузловим пунктом та перехрес-
тям торгово-транспортних шляхів. 
Афганський проект позиціонуєть-
ся американською дипломатією як 
центр зосередження зусиль світової 
спільноти. І метою зусиль названо 
необхідність стабілізації ситуації в 
Афганістані як основи миру в усій 
Центральної Азії. Проте, аналітики 
вважають, що Афганістан є неста-
більною країною в усіх відношеннях. 
І нині ця країна не може бути геопо-
літичним центром чи моделлю роз-

витку для сусідніх держав. Можна 
чекати лише поширення нестабіль-
ності і, відповідно, поширення впли-
ву США на весь регіон Центральної 
та Південної Азії. І американський 
проект “нового шовкового шляху” 
сприятиме цьому процесу [8]. 

Розробниками американського 
проекту “Нового шовкового шляху” у 
формі програми “демократизації тра-
диційного механізму древніх шляхів 
доставки товарів, людей та ідей через 
кордони країн регіону” стали заступ-
ник держсекретаря США з питань 
Південної і Центральної Азії Роберт 
Блейк та глава Інституту Централь-
ної Азії та Кавказу при Університеті 
Джонса Хопкінса Фредерік Старр. 
Адміністрація Б. Обами активно під-
тримала проект. Про це свідчила “ди-
пломатія канонерок” попереднього 
держсекретаря США Х.  Клінтон 
в країнах Центральної і Південної 
Азії, які безпосередньо межують з 
Афганістаном. Було наголошено на 
підтримці проекту трансафганського 
коридору в Центральній Азії. Перед-
бачається спорудження газопроводу 
з Туркменистану через Афганістан у 
Пакистан із можливим продовжен-
ням його до Індії. Зацікавленість 
у проекті підтвердила дипломатія 
Туркменії, Пакистану, ряду ТНК, на-
самперед американської “Юнокал” і 
аргентинської “Бридас”. Було підго-
товлено техніко-економічне обґрун-
тування і відбулися численні раунди 
переговорів дипломатів Туркменис-
тану, Афганістану і Пакистану. Піз-
ніше цю ідею Ф. Старр більш деталь-
но розгорнув у концепцію “Велика 
Центральна Азія”. Нині Ф.  Старр 
пропонує оновлену її версію “Но-
вого Шовкового шляху” [9], де об-
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ґрунтовує провідну роль Америки в 
регіоні тим, що США є найбільшим 
інвестором і гарантом балансу інте
ресів країн регіону. Проте в програмі 
існують винятки.

Зокрема, місця для Китаю в аме-
риканській моделі “Нового Шов-
кового шляху” не відведено. Тобто 
американські вчені при стратегію-
ванні ситуації на Сході не врахували 
ряд специфічних аспектів ведення 
справ у Євразії. Спостерігається від-
сутність “корелятивного” мислення, 
що означає навмисність виключен-
ня інтересів Китаю. “Корелятивне 
китайське мислення”, згідно з ідеєю 
західного вченого Джозефа Нідема 
[10], вимагає від “моделі” поведінки 
врахування всього комплексу про-
блем.

Тут варто було б згадати аналіти-
кам США, що в 1994 р. один з лідерів 
КНР, а саме Лі Пен, практично пер-
шим зробив крок в цьому напрямі 
і запропонував “модель” спільного 
творення сучасної версії Шовкового 
шляху [11]. 

І власне, той факт, що в США не 
почули Лі Пена, змусив Китай роз-
почати здійснення проекту власної 
транспортної інфраструктури в Єв-
разії. Пекін планує створити сухо-
путний “міст” до Європи та “піти” в 
Європу Північним морським шля-
хом. Таке просторове стратегіюван-
ня, яке спирається на дипломатію та 
морську міць Китаю, отримало назву 
стратегеми “намисто перлин” [12]. 

Стратегіювання “мережею пер-
лин” спрямоване на реалізацію китай
ського концепту створення південно-
західної дуги “Великої Східної Азії”. 
Мережа має об’єднати як енергетич-
ні, так і торговельно-транспортні 

маршрути: від Синьцзяня до Ара-
війського моря; центр Євразії зі 
Світовим океаном (Каракорумська 
дорога), макрорегіон “Розширена 
Центральної Азії” з “Великою Схід-
ною Азією” (газотранспортні систе-
ми). Таким чином, у Пекіні прагнуть 
залучити Іран та Афганістан в ши-
року південно-західну дугу “Великої 
Східної Азії” під китайським кон
тролем [13]. Головною перешкодою 
зазначеного проекту, а також планів 
Китаю із поширення свого впливу 
в Північній Африці (Лівія, Сирія), 
Південній Азії (Іран, Пакистан, Сін-
гапур) залишаються інтереси та про-
екти США. Вашингтон активно про-
тидіє планам Пекіна зі спорудження 
торгово-транспортних коридорів, що 
розгалужуються віялом з північно-
заходу КНР вздовж узбережжя Пер-
ської затоки і Африки. Китай, у свою 
чергу, створює альянси не прямого, а 
дотичного протистояння США. 

Зокрема, Пекін стимулює при-
скорення реалізації проекту “Енерге-
тичний клуб” ШОС. Проголошеною 
метою створення ЕК ШОС слугує 
мета гармонізації інтересів Китаю 
і Росії. Проте, антиамериканську 
спрямованість такого альянсу було 
продемонстровано дипломатичною 
практикою нового керівництва КНР 
під час зустрічі з керівництвом РФ у 
Москві та лідерами БРІК у Півден-
ній Африці навесні 2013 р.

В американській моделі “Вели-
кого шовкового шляху” вагоме зна-
чення приділяється історичним пе-
редумовам виникнення “шовкового 
шляху” та ролі центральноазійських 
країн у цій справі [14]. Проте, ця ці-
кава теза теж перенасичена політич-
ними міфами та ідеологемами. 
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Західні та східні історики дипло-
матії стверджують, що саме китай-
ська дипломатія ініціювала ство-
рення “Великого шовкового шляху”. 
Існував реальний персонаж, а саме 
дипломат Чжан Цань (138–126  рр. 
до н. е.), який у пошуках союзників 
на Заході проти войовничих кочо-
вих сусідів, що стояли на кордонах 
Китаю, мандрував процвітаючими 
землями, населення якого прагнуло 
миру і готове було торгувати [15–
18]. Ханський Китай одразу зрозу-
мів можливі вигоди від торгівлі на 
віднайдених маршрутах. Так, у ре-
зультаті невдалої у воєнному вимірі 
дипломатичної місії було віднайдено 
економічну складову з потенціалом 
“взаємності”. Дипломатія “пошуку 
взаємності” отримала тріаду завдань: 
(1) познайомитися  — (2) торгува-
ти  — (3) продовжити дипломатичні 
пошуки”. Таким чином, торгово-
дипломатичний маршрут на Захід 
здобув визнання, підтримку та назву 
по одному з основних предметів тор-
гівлі — “Великий шовковий шлях”.

Нині вже встановлено, що між 
Сходом і Заходом існували й інші 
“товарні” маршрути. Системне ви-
вчення закономірностей розвитку 
торговельних маршрутів привело до 
досліджень історико-металургійного 
напряму. Серед них найбільш де-
тально розробляється тематика, 
пов’язана з Циркумпонтійськими 
і Євразійськими металургійними 
провінціями. Перша стала основою 
виробничого і культурного розвит
ку в періоди раннього та середньо-
го Бронзового століття на величез-
ній території від Балкан, степової 
та лісостепової зон Східної Європи 
та Кавказу до Анатолії, Месопота-

мії і Західного Ірану. Ще в процесі 
формулювання проблематики Цир-
кумпонтійської провінції було ви-
словлено припущення про ймовірне 
входження до неї Анатолії, Західно-
го Ірану і деяких інших територій 
Східного Середземномор’я і Близь-
кого Сходу [19].

З середини II тис. до н. е. на тери-
торії Північної Євразії спостерігався 
різкий стрибок металургійного ви-
робництва, пов’язаний з викорис-
тання олов’яної бронзи. У пік “брон-
золиварної революції” кардинально 
мінявся звичний уклад життя як 
у центрах древніх цивілізацій, так 
і в периферійних зонах. Починає 
функціонувати трансєвразійський 
“олов’яний” шлях. Трансєвразій-
ський “олов’яний” шлях пролягав на 
Захід двома напрямками. Один з них 
йшов через середній Урал до Волго-
Кам’я, другий — на Південь від Ура-
лу через степове Поволжжя в бік 
Дніпра. Ця гілка “олов’яного” шляху 
збігається з найважливішою старо-
давньою комунікацією — трансєвра-
зійським “Степовим коридором”.

Трансєвразійським “олов’яним” 
шляхом доставлялися й інші то-
вари: бурштин, лазурит, нефрит. 
“Бурштинові” шляхи з’єднували 
стародавні цивілізації Сходу із 
Середземномор’ям; “лазуритові” 
зв’язували територію Бадахшана 
(Південно-Східний Таджикистан 
і Північно-Східний Афганістан) 
з центрами давньосхідних цивілі-
зацій у долині Інду, Месопотамії, 
Єгипті, Анатолії. 

На шляхах виникали центри тор-
гівлі. Таким центром стало місто 
Давань (територія Фергани). Міс-
то стояло на “нефритовій дорозі” з 
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Індії, “царській дорозі” (Шох-Рох) 
з Візантії і Риму, “дорозі золота” з 
Алтаю і Сибіру, “скіфській дорозі” з 
країни Аланії та з берегів Дніпра.

Після підписання посольсько-
торговельної угоди з Китаєм, Давань 
став опорним центром і “Шовкового 
шляху”. У XIX ст. німецький учений-
географ Фердинанд фон Ріхтгофен 
назвав цей маршрут “Великим шов-
ковим шляхом” [20]. Траса була про-
кладена в II ст. до н.  е. від столиці 
Давань — Ерші до міста Ю чи Ючен 
(Узген) і прямувала через Ош, гірські 
перевали в Кашгар, оазисами пустелі 
Такла-Макана, північ озера Лоб-Нор. 
Далі маршрути йшли від “Великої 
Китайської стіни” сухопутним та 
водним шляхом у Ханбалик (Пекін), 
Сангон (Гонконг), Корею, Японію, 
Індонезію й Індокитай. У 114–108 рр. 
до н. е. в Давань з Китаю прибувало 
до 10-ти великих посольств (карава-
нів). Дорога через Кашгар-Фергану 
йшла в Східну Європу [21]. 

З деякими перервами маршрути 
діяли до кінця XIX — початку XX ст. 
Іноді (у період воєн) “Великий шов-
ковий шлях” йшов з Таримського 
басейну на захід через важкодос-
тупні відроги Паміру або у верхів’ях 
Амудар’ї до Індії, а звідти по річці 
Інд, морем у Перську затоку. Інший 
маршрут пролягав до південного 
берега Іссик-Куль, по річці Талас, 
через Тараз (Джамбул) чи до річки 
Або і вливався в “дорогу золота” чи 
“скіфську дорогу”, по річці Сирдар’ї 
до Південного Уралу, річці Ембі, 
Волзі — у північнопричорноморські 
степи, через Азовське і Чорне моря 
до Сирії або через протоку Дарда-
нелли — до Греції і Риму і далі в За-
хідну Європу.

Крім лазуриту в країни Передньої 
Азії з Согдіани і Бактрії вивозили 
сердолік, а з Хорезму бірюзу. Архе-
ологічні відкриття останнього часу 
дають можливість виявити невідому 
раніше систему зв’язків другої поло-
вини I тис. до н. е. Йдеться про “за-
хідний меридіональний шлях”, що 
пов’язував Центральну Азію і тери-
торію сучасних слов’ян з південно-
західними районами Китаю, пів-
нічної Бірми і північного В’єтнаму. 
Відкритий у II ст. до н. е. караван-
ний шлях з Китаю до Передньої Азії 
згодом став головним шляхом ви-
везення китайського шовку; тим же 
шляхом доставляли в Китай з греко-
римського світу скло і кришталь. Під 
впливом Заходу у Середній Азії ви-
никла скляна промисловість, а під 
впливом Сходу  — металева. Япон-
ські вчені вважають, що согдійські 
купці у VII–VIII ст. н. е. йшли і мор-
ськими шляхами з вантажем санда-
лової деревини в Самарканд, Ірак, 
Індію, Китай [22].

Сучасна територія України здав-
на стояла на розгалужених торго-
вельних шляхах постачання міді, 
олова, заліза, срібла. У III–II тис. до 
н. е. Давня Русь вела велику торгів-
лю нефритом. Нефрит поставляли 
з Алтаю через Урал і далі до берегів 
Дніпра та Чорного моря [23].

Усі ці шляхи починають відігра-
вати важливу роль у період ранньо-
го середньовіччя, особливо почина-
ючи з епохи Тюркського каганату. 
Тоді тюрко-сасанидський конфлікт 
призупинив діяльність південно-
го маршруту. Для забезпечення 
контролю над сухопутними траса-
ми “Шовкового шляху” каганат на-
правив посольство до Візантії на 
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чолі з согдійцем Маніахом. Пере-
говори пройшли успішно і зв’язок з 
Близьким Сходом південними тра-
сами було поновлено. Проте північні 
шляхи через Волзьку Булгарію, вод-
ні шляхи Дніпра та Дунаю активно 
функціонували весь час. У Сибіру, 
Булгарії, Київській Русі, у Південній 
і Західній Європі (Італії, Німеччині, 
Франції, острові Готланд, Велико-
британії) розрахунковою валютою 
слугувала золота монета [24].

Тобто сучасна Україна теж при-
четна до великих історичних шляхів 
і може претендувати на участь у су-
часних проектах як США, КНР так 
і РФ.

Інша можливість України пов’я
зана з Північним морським мар
шрутом. Нині, коли зменшується 
льодове покриття Арктики, спро-
щується доставка товарів Північним 
морським маршрутом сполучення. 
Китай давно вже прагне скорис-
татися можливостями Північного 
Морського шляху для спрощення 
доставки товарів у Європу, оскіль-
ки економіку Китаю значною мі-
рою забезпечує зовнішня торгівля 
(майже половина ВВП Піднебесної 
залежить від вантажоперевезень). 
Північний морський шлях скорочує 
звичний маршрут від Шанхая до 
Гамбурга на 6400 км. 

Інший інтерес до Арктики зу-
мовлено пошуком доступу до запа-
сів паливно-енергетичних ресурсів 
(35 % світових запасів нафти і газу). 
Тут видобувається 98 % алмазів, 90 — 
золота, а також нікелю, платини РФ. 

Для України надзвичайно важ-
ливим моментом є той факт, що в 
інфраструктуру Північного мор-
ського шляху необхідно вкласти 

46,5 млрд рублів. Ці кошти потрібні 
на оновлення криголамного флоту 
й удосконалення системи управлін-
ня, модернізацію арктичних пор-
тів і створення сучасної системи 
навігаційно-гідрографічного та гід-
рометеорологічного забезпечення. 
Українська суднобудівна галузь мо-
гла б отримати значні замовлення 
від учасників Північного проекту.

Китай обрав саме таку стратегію. 
Дипломатія КНР ще в 2006 р. висту-
пила ініціатором розширення складу 
постійних спостерігачів в Арктичній 
раді. Таким чином, дипломатія КНР 
прагне поліпшити зв’язки з арктич-
ними країнами і розширити можли-
вості для приєднання до проектів в 
Арктиці. На сьогодні до складу Арк-
тичної ради входить 8 держав: США, 
Канада, Норвегія, Швеція, Росія, Да-
нія, Фінляндія та Ісландія. Рада була 
створена з ініціативи Фінляндії у 
1996 р. З метою мобілізації ресурсів 
для захисту навколишнього середо
вища і розвитку Арктики. У 2013 р. 
в Раді головує Канада, а кілька євро-
пейських країн вже отримали статус 
спостерігачів.

Українська дипломатія нині пев-
ним чином активізувала зусилля в 
східному напрямку. А саме, на за-
прошення голови КНР у 2010 р. від-
бувся державний візит Президента 
України до Китаю. У рамках візиту 
Президентом України було підпи-
сано з головою КНР спільну заяву 
щодо підвищення рівня українсько-
китайських відносин. Крім цього, 
Україна і Китай підписали 13 доку-
ментів з актуальних питань розвит
ку політичної та економічної спів
праці. У квітні 2011 р. під час візиту 
Прем’єр-міністра України в КНР 
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для участі в ювілейному Боаоському 
азіатському форумі ним було прове-
дено низку зустрічей з керівництвом 
КНР. У 2012 р. були проведені пере-
говори про співробітництво країн 
ПЕК.

Україна зацікавлена у співпраці 
з Китаєм у сферах сільського гос-
подарства, енергетики, будівництва 
об’єктів інфраструктури, а також у 
космічно-авіаційній та військово-
технічній сферах.

Ми є прихильниками поміркова-
ної, виваженої практики взаємовід-
носин з іншими країнами світу. Ди-
пломатія має бути орієнтованою на 
національні інтереси і враховувати 
інтереси та традиції іншої сторони. А 
особливо в період зміни складу еліти 
в КНР.
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