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практичної конференції, присвяченої найважливішій проблемі сього-
дення — становленню України як держави. Розглядається формуван-
ня державності в Україні у різні періоди історії та в різних аспектах.

Для науковців і державних службовців, політиків і політоло-
гів, викладачів і студентів, а також усіх, хто цікавиться розвитком 
Украї нської держави і суспільства.
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УДК 339.5 (477) 

В. В. КОБРЖИЦЬКИЙ
     О. С. ОВЧАРЕНКО

НОВІ МОЖЛИВОСТІ ДЛЯ АКТИВІЗАЦІЇ 

ЗОВНІШНЬОЕКОНОМІЧНОЇ 

ДІЯЛЬНОСТІ ПІДПРИЄМСТВ У СВІТЛІ 

НОВОГО МИТНОГО КОДЕКСУ 

УКРАЇНИ

Становлення і розвиток української державності, вип. 8, с. 25—28

Більшість сучасних підприємств — суб’єктів зовнішньое-
кономічної діяльності (ЗЕД) — саме за рахунок ефективно-
го проведення зовнішньоторговельних операцій має змогу 
успішно функціонувати на національних і зарубіжних рин-
ках. Особливо поширеними є імпортні, експортні, реімпорт-
ні, реекспортні та транзитні операції. Для  більшості країн то-
варний імпорт є найбільш важливим джерелом міжнародних 
доходів. Серед підприємств, які беруть участь у сучасному 
міжнародному бізнесі, більшість займаються імпортом.

Згідно із чинним законодавством, суб’єкти ЗЕД і окре-
мі громадяни можуть ввозити на територію нашої держави 
оформлені належним чином нові й такі, що були у вжитку 
(але не старіші, ніж 8 років від дати виготовлення), автомобі-
лі з метою використання за прямим призначенням або для їх 
розбирання на запасні частини, або з метою відчуження. Від-
повідно до існуючих тенденцій щодо посилення охорони та 
збереження довкілля імпорт автомобільної техніки в Україну 
дозволяється лише тоді, коли вона відповідає сучасним еко-
логічним стандартам, які постійно міняються у бік жорсткі-
ших вимог щодо екології.  
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Український автомобільний ринок відзначався значним 
зростанням у 2007—2008 рр. і таким же значним падінням 
у 2009 р. Проте негативні тенденції його розвитку поступо-
во змінюються до підйому, про що свідчать зростаючі обсяги 
продажів нових автомашин в Україні, особливо слід відзна-
чити значне зростання продажів іномарок та спад продажів 
автомобілів виробництва СНД. 

Незважаючи на наявну фінансово-економічну кризу, укра-
їнський автомобільний ринок увійшов до “десятки” найбіль-
ших у Європі за обсягами продажів нових автомобілів. У той 
же час негативний вплив на ефективність імпортних опера-
цій має підвищення собівартості імпортованої продукції че-
рез зростання нетто-вартості імпорту та накладних витрат. 

В умовах жорсткої конкуренції між виробниками і про-
давцями за кожного окремо взятого покупця, вітчизняним 
імпортерам слід піти шляхом нарощення обсягів імпорту ав-
томобілів, зокрема з КНР, для подальшого продажу на умо-
вах митного режиму реекспорту. Як відомо, ціновий чинник 
впливу на конкурентоспроможність товару є вирішальним 
для масового покупця. За цієї умови ми бачимо особливо 
перспективним поглиблення зовнішньоторговельного спів-
робітництва із суб’єктами ЗЕД сусідньої з нами  Республіки 
Молдова для продажу автомобілів їм.

Виходячи з того, що одним із способів боротьби із висо-
кою кінцевою ціною є максимально можливе зниження конт-
рактної ціни машин, що апріорі є невигідним для виробника, 
ми бачимо компромісно позитивне рішення, сутність якого 
полягає у збільшенні розміру партії товару, що придбаваєть-
ся згідно з контрактом. Саме тут ми вбачаємо оригінальне і 
конструктивне зерно нашої пропозиції: збільшення кількості 
придбаних автомобілів для продажу в Україні та реекспорту 
частини із них до Молдови через можливість встановлення 
нижчої ціни, що є одночасно вигідним усім трьом зацікавле-
ним сторонам (хоч і за дещо меншу ціну, але виробник може 
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продати більшу кількість своєї продукції і, таким чином, по-
мітно збільшити валовий дохід).

Оскільки перевезення імпортних товарів через митний 
кордон України здійснюється відповідно до нового Митного 
кодексу України, слід звернути увагу на ті його статті, що без-
посередньо стосуються до суті нашої пропозиції.

Ми вважаємо, що ввезення автомобілів не з метою вико-
ристання, перетворення чи відчуження будь-яким способом 
не повинно регулюватися в межах митного режиму імпор-
ту. Це пов’язано з тим, що у цьому разі виникає необхідність 
сплачувати значні суми митних податків і платежів. Через 
те, що ввезена на митну територію України автотехніка в по-
дальшому має вивозитися до Молдови, доцільним повинно 
бути застосування митного режиму реекспорту, відповідно 
до якого товари, що походять з інших країн, не пізніше ніж у 
встановлений законодавством строк з моменту їх ввезення на 
митну територію України вивозяться з цієї території в режимі 
експорту [1].

Оскільки суб’єкт ЗЕД, котрий проводить зовнішньотор-
говельну операцію, пов’язану з переміщенням товарів через 
митний кордон України, сам обирає митний режим для про-
пуску таких товарів, ми вважаємо саме режим реекспорту 
найбільш прийнятним у даній ситуації.

Згідно з Порядком застосування митного режиму реек-
спорту до товарів, які переміщуються через митний кордон 
України [2], встановлено, що товари, ввезені на митну терито-
рію нашої країни та розміщені у відповідний митний режим, 
можуть вивозитися з митної території України в режимі ре-
експорту, вони підлягають санітарно-епідеміологічному, ве-
теринарному, фітосанітарному, радіологічному, екологічному 
контролю тощо. При цьому заходи нетарифного регулювання 
до товарів, що вивозяться з України в режимі реекспорту, не 
застосовуються.

Таким чином, запропонована схема передбачає економію 
коштів українського суб’єкта ЗЕД за рахунок зменшення 
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контрактної ціни автомобілів, зниження вартості перевезення 
одиниці товару, оптимізації розмірів митних платежів. Крім 
того, має відбутися зростання оборотів, доходів, відрахувань 
до бюджету, прибутків підприємства.
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